Hadsund — en by bliver til

AF LISE ANDERSEN

I forbindelse med Hadsunds 150-irs jubilzum den 1. december 2004
fandt Hadsund Egns Museum det oplagt at publicere en undersggelse
af byens @ldste historie, som en studiegruppe knyttet til museet havde
arbejdet med over en toérig periode.

Undersggelsens formal var ferst og fremmest at analysere den pro-
ces, der forte til opkomsten af en by ved Hadsund Fargested.

I det gamle landsbyfallesskabs tid havde benderne i Sydesthim-
merland en gkonomi, der byggede pa en hej grad af selvforsyning. Det
beted, at bonderne ofte betalte deres afgifter til godsejeren i naturalier,
og at der — nar landgilde, tiende og skatter var betalt — som regel ikke
var en storre del af produktionen af korn, ked, malk m.v. tilbage, end
hvad familien selv havde brug for. Bondens tiende- og landgildekorn
indgik som handelsvare for godsejeren, men denne handel havde bon-
den ikke selv nogen andel i.

Ligesom festebonden normalt ikke havde noget at szlge, havde
han heller ikke noget storre behov for at kebe varer. Kosten produce-
rede man selv ligesom uld og linned. Pottemagervarer, smedearbejde
og andet simpelt hindvark kunne man f3 i landsbyen.

Efter udskiftningen af omridets landsbyer omkring ar 1800 fik
benderne mulighed for at kebe deres girde fri til selveje. Nu skulle
skatter, afgifter og folkelonninger betales i rede penge, og det gjorde,
at landboernes skonomi og livsforelse @ndredes radikal.

Girdmandene fik storre interesse for produktionen, si der blev
lagt stadig mere veegt pd at oge den, mens der til gengzld blev slekket
pa selvhusholdningen. Der blev rid til at betale for ydelser og pro-
dukter, som man tidligere selv leverede pa garden eller fik fra folk i
landsbyen.

Datidens lovgivning gav kebsteder og markedspladser eneret pa al
handel. For mange bender var der altsd opstaet en helt ny situation. De
var blevet afhangige af bide marked og kebmand, og det var et stort
problem, hvis ens landsby 14 langt fra en kebstad og en markedsplads
(hvilket i mange tilfzlde var en og samme ting, da markeder i hoved-

reglen afholdtes i kobsteder).

Sydesthimmerland — et handelsmassigt vakuum

I Sydesthimmerland var der meget langt til de nzrmeste kobstader
Hobro og Aalborg. Fra f.eks. Als — som i udstrekning var (og er) et
meget stort sogn — var der ad datidens veje 7 mil (ca. 53 km) til Aal-
borg og 6 mil (45 km) til Hobro. Ogsa fra Skelund, Visborg, Belum
og Solbjerg sogne var der langt til marked (30-50 km). Dette skal sam-
menlignes med, at man almindeligvis regnede en kebstads opland til
at vere et omride med op til 3 mils afstand fra byen (ca. 23 km).
Folk, der boede i en afstand af op til 3 mil fra kebstaden, kunne kom-
me frem og tilbage fra marked den samme dag,.

Sydosthimmerlands landsbyer
ld uden for kobstadernes na-
turlige opland (indtegnet som
cirkler). Mariagers betydning
som handelsplads var mini-
mal.
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Hadsund blev handelsplads
ved kongeligt reskript af 1.
december 1854.
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Sydesthimmerlands landsbyer havde ikke blot langt til nzrmeste
by milt i kilometer, de var ogsd omgivet af omrider, der var svare at
passere: mod @st Kattegat, mod syd Mariager Fjord, mod nord Lille
Vildmose med dens farlige sumpe, ellekoner og lygtemand og mod
nordvest af Rold Skov med rovere og andet pak.

De store afstande og den besverlige rejsevej havde ikke tidligere
haft den store betydning for benderne i Sydesthimmerland, men nu,
hvor handelen fyldte mere i bendernes liv, oplevedes det som en hem-
sko for velstand.

Allerede i 1830 begyndte godsejer Jens Pedersen pd Ovegird og
provst Rosenkilde i Astrup at ansgge Danske Kancelli om, at der métte
holdes markeder ved Hadsund Fergested. Forst i 1838 lykkedes det
at f bevillingen, og nu blev der to gange om éret mulighed for, at
benderne kunne fa solgt deres landbrugsprodukter og kunne kobe et
begrenset udvalg af varer, som var nedvendige i det daglige arbejde
(temmer, tovverk, sem, tjere, jernvarer etc.).

To markedsdage om aret med et begrenset vareudbud var imidler-
tid for lidt, og derfor var der mange kebmand fra de omkringliggende
kebsteder, der forsegte at fa dispensation fra reglerne for at kunne sla
sig ned som kebmand i Hadsund. Serlig iherdig var en ganske ung
handelsbetjent hos kebmand Seren Serensen i Hobro. Den unge So-
phus Gjerloff havde store planer for fremtiden, men kancelliet var ikke
til sinds at impdekomme hans ensker. I henhold til en forordning af
1815 slog Gijetleff sig alligevel ned i Hadsund som kornhandler, men
han fik ikke lov at szlge de varer til benderne, som han gerne ville.
Samme skabne led kebmand Jacob Peter Welling, der havde borger-
skab som kebmand i Mariager. Alligevel sogte de to kebmand utret-
teligt om tilladelse til at handle fra Hadsund.

Hadsund bliver privilegeret handelsplads

Lesningen kom dog fra en helt anden side. Overtoldinspektoren for
Norrejylland, Fransiscus Maro Tetens, kendte fra sine forbindelser
med tolderne ved Mariager Fjord de handelsmeassige problemer pa ste-
det, og det blev ham, der i 1850 i Overtoldinspektoratets drsberetning
foreslog, at Hadsund burde gores til et rigtigt handelssted.

Han var ikke den eneste uden for kancelliet, der mente sddan. Flere
havde gennem tiden foreslaet, at man skulle flytte Mariagers kebstads-
rettigheder til Hadsund. Mariager 14 alt for teet pi Hobro til at have
nogen betydning som kebstad, og ved Hadsund var der langt bedre
transportforhold med en udmearket ferge og landingsmuligheder i
nzrheden af korevej.

En af dem, der havde sliet til lyd for at "flytte Mariager til Had-
sund”, var generalkrigskommisser C.A. Leth, der i sin egenskab af
havneinspektor og konsulent for feergevesenet ofte havde besegt Had-
sund og de to kebsteder Hobro og Mariager ved fjorden.

Overtoldinspekter Tetens forslag affedte i 1850 slet ingen kom-
mentarer fra hverken Finans- eller Indenrigsministeriet. Det gjorde det
heller ikke, da han genfremsatte det i 1851. Men da han for tredje gang
kom med forslaget i 1852, ledsagede han det med en tabel over, hvor



meget der i drets lob var blevet udskibet fra Hadsund, og hvad der var
udskibet fra Mariager. Det viste sig, at aktiviteten ved Hadsund var tre
gange sa stor som i Mariager!

Det fik Finansministeriet til at vgne op, og man foreslog nu In-
denrigsministeriet at gore Hadsund til en handelsplads med Struer
som menster.

Den 28. september 1798 havde kongen bevilget, »at det métte veere
keb- og handelsmandene i Holstebro tillade pd det byen tilherende
losse- og ladested Struer enten hver for sig eller i forening ved fuld-
megtige til egnens beboere at szlge tommer, salt, jern, tjzre og her,
samt af egnens beboere at indkgbe korn, smer og andre produkter for
igen at szlge til fremmede.«

Ligesom Struer var blevet en handelsplads for Holstebro, gjorde
man nu Hadsund Fargested til en handelsplads for kebmand og bor-
gere i Hobro og Mariager.

Nu gik det pludselig sterkt ved Hadsund. Flere kebmand havde
siddet pé spring, kebekontrakter pd byggegrunde var skrevet under,
men ikke tinglyste o.s.v. S3 da meddelelsen om handelsprivilegiet blev
kendt ved fjorden, var der mange, der fik rigtig travlt. Igen var det So-
phus Gjerloff og Jacob Peter Welling, der forte an. Ikke mindst Gjerloff
var en visionzr mand, der allerede f& maneder efter, at privilegiet var
givet, fik en landméler fra Randers til at opmale jorden til en ejendom,
han havde kebt, og lave en udparcelleringsplan for 106 byggegrunde
— Hadsunds forste lokalplan!

Gjerloff var en rigtig storkebmand, der handlede korn i England.
Han handlede ogsd med store varepartier af f.eks. skind, som han op-
kgbte og videresolgte uden at varerne nogensinde passerede Hadsund.
Den tids handel pé veksler var imidlertid noget usikker, og det gik da
ogsé galt for Gjerloff. I eldre lokalhistorie, kan man lese, at Gjerloff
gik fallit p.g.a. pengekrisen i 1857; det er imidlertid ikke helt rigtigt,
for Gjerloff gik faktisk fallit for krisen indtradte — men hans fallit blev
indvarslingen af nogle meget trange ar for det nye lille bysamfund,
hvor kun en enkelt ud af fire storre kebmandsfirmaer i Hadsund over-
levede krisen. Behandlingen af Gjerloffs fallitbo trak ud i godt seks ar,
og undervejs blev han en knzkket og syg mand, og han dede i en alder
af kun 40 4r.

Sophus Nicolai Gjerloff
(1827-1866)

Kobmand ~ Gjerloffs  pakbus
Carlshib, som efter hans fal-
lit blev overtaget af kobmand
Chr. Hornbech. Her fotogra-
feret ca. 1874.
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Hadsund set fra syd 1874.
Kobmandenes store pakhuse og
Jfergegirden (midt i billedet)
pragede stadig byens profil.
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Forst i 1870°erne kom der atter gang i udviklingen efter krisen, og
omkring 1880 havde Hadsund faet karakter af by. Det var dog ikke
rigtig erkendt ude i den store verden. Det blev det forst med Amtsud-
stillingen i 1908 — en begivenhed, der fik sat Hadsund p3 landkortet!

De nye byer

Hadsund herer til den kategori af byer, som vi kalder ”de nye byer”
— dvs. byer, der opstod i 1800-4rene. Ofte kaldes disse byer for "stati-
onsbyerne”, idet de fleste af dem opstod eller udviklede sig i forbindelse
med anleg af jernbaner. Andre, heriblandt Hadsund, opstod, som det
er fremgdet ovenfor, for at udfylde et handelsmessigt tomrum i om-
rader, hvor der var langt mellem de gamle kebsteder. De nye byer
har, uanset hvad der satte udviklingen i gang, mange fellestrek, og
baggrunden og tidspunktet for bydannelsen ved Hadsund ma siledes
siges at vere helt almindelig. Men omgivelserne og de personer, der var
aktive i den ferste periode, bevirkede, at byens udvikling i de forste
irtier fik et ganske serpreget forlob, som vi har fundet det interessant
at fordybe os i. Og pa trods af fellestrek med hensyn til de nye byers
opstden, er den videre udvikling af dem hgjst forskellig. Flere byer er
siden gdet totalt i std eller har nermest oplevet en afvikling, mens an-
dre fik bidt sig fast — ligesom Hadsund, med Hans Kirks ord, fik bidt
sig fast i sin bakke. Og det er processen frem til dette punkt, hvor byen
fik bevist sin levedygtighed, der har fascineret studiegruppen bag den
nye bog "Hadsund — en by bliver til”. Med bogen hiber Hadsund Egns
Museum derfor ogsa at kunne yde et bidrag til den danske stations-

byforskning.



